Déjiny vztahu ¢lovéka a koné

Uvazujeme-li o nejvétSich vitézstvich ¢loveka, s nimiz se setkavame v mytech,
nabozenstvich, ale i1 encyklopediich a uméleckych dilech aj., pak mezi nimi bude jisté
figurovat ki — zvite, které ze vSech zivoc¢ichll nejvice poznamenalo d&jiny a pokrok lidstva.
S koném je spjat rozvoj mnoha femesel, obchodu, prekonavani vzdalenosti a poznavani jinych
zemi a kultur, zrychleni pfedavani zprav mezi vzdalenymi lidmi atd. Nebylo jisté vinou kon¢,
ze byl zneuzivan pro dobyvacné valecné ucely, ale jisté by bez né¢j v mnoha ptipadech nebyla
mozna uspesna obrana pied ozbrojenou agresi a zachrana utékem. V mnoha zemich kiin stale
produkuje pfedméty spotieby, at’ jiz jde o mléko, klize, ziné ¢i maso, je nezbytnym
pomocnikem v zemé&délstvi a dopraveé zejména v terénech, které jsou obtizné dostupné i pro
moderni technické prostfedky, a je pfedmétem zajmu mnoha starobylych uslechtilych
femesel, jejichz vytvory jsou urceny pro péci o n¢j ¢i jeho uzivani a jimz dava ,raison d’etre®.
Mnohé z toho v toku Sesti tisic let souziti ¢loveéka a kon€ zmizelo ¢i mizi, zejména

v rozvinutych zemich; ztstalo vSak uziti kon€ pro sport a volny ¢as, ki je stale tématem
umeéni, je pomocnikem pii udrzovani vetfejného potradku ¢i terapii postizenych, ale predevsim
zustava stale vérnym pritelem a spolecnikem svého pana ¢i pani a vraci nas zpét k prirod¢ a
jejimu pfirozenému fadu.

Ptedek dnesniho koné se na nasi planeté poprvé objevil ptiblizné pied 60 miliony let v
Severni Americe jako maly lesni savec o n€kolika prstech na kazdé noze (Eohippus), ktery se
—na rozdil od jinych vétsich bylozravct, zejména prezvykavel — postupné adaptoval

na ekosystémy volnych prostranstvi s fidkou vegetaci. Prostfedni prst na kazdé koncetiné se
vyvinul v jedinou oporu, zatimco ostatni postupné zanikaly, koncetiny se prodlouzily, takze
zvite bylo schopné rychlého behu, a stalo se vétsi. Soucasti vyvoje kotlovitych byl 1 vyvoj
chrupu tak, aby mohli rozzvykat tvrdou vegetaci, jaka rostla na planich, kde zili. Vysledkem
vyvoje byl v Pleistocenu Equus, ktery méfil v kohoutku kolem 1,40 cm.

Zhruba pted 15 tis lety byl jiz jeho nastupce, tj. Equus ferus, velmi rozsiteny. Jeho kosterni
poziistatky z pozdniho Pleistocénu najdeme v Severni Americe, Beringii a celé Eurasii, kam
koné& ze Severni Ameriky ptesli po pevninském moste.

Souziti ¢lovéka a koné Ize rozdé€lit na né€kolik funkéni oblasti dle vyuZiti koné, které se
z Casového hlediska vzajemné prekryvaji.

Funk¢ni oblasti souZiti clovéka a koné dle zpiisobu jeho vyuZiti:
1) Kan jako zdroj lidské potravy — od 50 tis. let pf. n. . do soucasnosti

2) K jako téma uméleckych zobrazeni, legend, myta a rituali — od 35 tis. let pi. n. 1. do
soucasnosti

3) Kun jako predmét domestikace a faktor rozvoje civilizace — od 4 tis. let pf. n. I. do
soucasnosti

4) K jako pomocnik pastevce (honacky kin)! — od 3500 pt. n. 1. do soudasnosti
5) Kan jako tahoun (vleki, sani a vozl v¢etné koc¢art) — od 2000 pted n.l. do soucasnosti

6) Kiin jako pomocnik v zeméd¢lstvi — od 900 pt. n. I. do 1945 n. 1. (ve vétSin€ vyspélych
zemi)

7) Kiin jako vale¢ny of — od 700 pt. n. 1. do 1945 n. 1.

1 Tato oblast je tu uvadéna jako samostatna, a to s ohledem na svou specificnost, byly by ovsem zaraditelna i pod dale
uvedenou oblast vyuZiti koné jako pomocnika v zemédélstvi.



8) Kun jako partner ve sportu a pro volny ¢as — od 6. stol. pt.n.l do soucasnosti

9) Kt jako pomocnik v komunikaci zprav — od 4. stol. pt.n.l. do soucasnosti

1) Kiin jako zdroj lidské potravy

Prvni spojeni ¢lovéka s koném jako zdrojem potravy (masa) bylo ptiblizné pied 50 tis. lety.
Uz praveky lovec v koni spatfil kyzeny ilovek — skoleny kit znamenal obzivu na fadu dni.
Sveédci o tom predevsim archeologické nalezy kosti z ulovenych zvitat, mezi nimiz jsou i
kosti konskeé.

Vysledek lovu nebyl nikdy zaruc¢en a nadéje na jeho uspésnost méla byt zarucena magickymi
obtady, nebo naopak jimi vyjadiena vdécnost za dobry lov. Existuji nazory, ze jeskynni
malby koni (a jinych lovnych zvifat) souvisely prave s témito predstavami. Ptiklady téchto
jeskyni najdeme na uzemi Francie a Spanélska. Jejich stény pokryvaji sta barevnych kreseb
koni.

2) Kiin jako predmét domestikace a faktor rozvoje civilizace

Davni lid¢ zili ze dne na den — co ulovili ¢i nalezli, to snédli — jejich zittek byl

nejisty: shromdzdit a uchovat zadsobu plodin bylo snazsi. Pokud jde ale o Zivocisné ulovky,
jejich maso podléhalo relativné rychlé zkaze, maso se uchovalo leda v dobé mrazii anebo byl-
li zivo¢ich ponechan nazivu. Clovék objevil novou moznost — n&ktera zvifata se nechavala
prildkat a zajmout, postupné se s nim szivala a ,,zdomaciiovala“ a byla vyuzitelna jako jatecni.
Clovék tak m&l masitou potravu kdykoli na dosah. Prvnim domestikovanym zviietem byl pes.
K jeho domestikaci doslo asi 10 tis. let pfed nasim letopoctem. Za Cas piibyla ovce a koza a
pak prase i tur. Teprve poté ptibyl ki, ten se s Clovékem szil bezmaéla jako posledni.
Eurasijské stepi byly mistem, o némz panuje piesvédceni, Ze tam prob&hla domestikace koni.
Je obtizné definitivné a s naprostou pfesnosti stanovit, kdy k domestikaci doslo, protoze,
mimo jiné, kosti divokych a domestikovanych koni jsou prakticky tytéz.

Bézi domestikovanych koni byli divoci koné centralni Asie.

Panuje néazor, Ze za prvni domestikované koné¢ lze povazovat ty, kteti byli chovani na maso
jako stado, spiSe nez aby byli loveni. Pozdé&ji byli uZivani jako soumafi a aZ poté pro jizdu.
K jizdé byli vyuZzivani ptedevs$im pro sledovani polodomestikovanych zvitat, ktera se
pohybovala po velkych stepnich rozlohach.

V roce 2009 bylo ozndmeno, ze pastevci z kazasskych stepi byli asi prvni, kdo domestikoval
koné¢, vlozil jim uzdu a mozna i na nich i jezdil. Z vrcholného obdobi Botai Culture (cca
3700-3100 pt.n.l.) na tzemi prehistorického Kazachastanu jsou znamy nalezy, které o tom
svéd¢i, napt. detailni pohled na zuby a Celisti botajskych koni odhalil neklamné stopy po
dlouhodobém pouzivani udidla. PfesvédCivé svédectvi o vyznamném postaveni koni v Zivoté
lidi Botaiské kultury vydaly i zbytky tuku ve stiepech keramickych nadob. Jeho izotopové
sloZeni odpovida tuku z kobyliho mléka a rovnéZ komparace nalezenych kosternich
pozustatkl koni s kostmi pozdéjsich, prokazatelné domestikovanych koni a koni divokych
ptispély k tomuto svédectvi.

S domestikact, at’ uz zacala lapenym hiibétem nebo biezi klisnou, které se nepodatilo
uniknout, ¢i malym stddem vehnanym do nachystaného ohrazeni, doslo k pfevratu: clovék
vlastnil zvite, u kterého cenil nejen jeho silu a to, Ze dokézalo unést ¢i utdhnout naklad, ale 1
rychlost, a bystrost, coz ho pon€kud odliSovalo od jiz diive domestikovanych turt.



Chvile, kdy ¢lovék domestikoval kon¢ a poprvé ho zapiahl ¢i prehodil nohu ptes jeho hibet,
dovrsila skutecny dé&jinny prevrat: ke svym schopnostem a inteligenci piifadil clovék navic
silu kong¢, jeho rychlost a vytrvalost, jeho schopnost vidét v uhlu 340° a zpozorovat tak
nebezpeci, velmi jemny sluch umoziujici koni mj. predvidat zemétieseni, vnimat ultrazvuk ¢i
blizici se Selmu, a vyvinuty ¢ich umoziujici koni napiiklad vycitit vodu az do vzdalenosti 800
m atd. Clovék spojenim s koném ziskal ohromnou pievahu. Oteviely se pted nim $iroké
obzory. Kin mu pomohl poznat vzdalené zemé¢, dobyt valkami mocné fise, rozvinout obchod
a femesla, z nichz néktera byla s chovem a vycvikem koni pfimo spojena, zorganizovat
systematicky ptenos zprav. Nékterym usedlym kmeniim a narodiim pomahal kiin na polich
pfi orbé i sklizni a na pastvinach pii piehanéni stad a jejich stfezeni. Rozmach zeméd¢lstvi by
byl bez koné nemyslitelny.

Sandra L. Olsen: “Many animals — dogs, cattle, goats, pigs, and sheep — were domesticated
before the horse, but breeding that one species of livestock was a seminal event. Horses stand
apart because of their versatile roles in human society, which came to include dairy
production, transportation, haulage, plowing, sports, warfare, religion, and status. It is
difficult to place those functions in order of importance. *

Spojeni mezi ¢lovekem a koném po tisicileti vyznamné ptispivalo k rozvoji spole¢nosti.
Zasadné se zménilo beéhem 20. stoleti v rozvinutych zemich a s rozvojem techniky doslo

k posledni proméné funkce, kterou koné dosud v Zivot¢ lidi plnili. Pfichod parniho stroje,
motorové dopravy a zemédélského traktoru byly signdlem zaniku konského potahu a pohonu
behem dvacatého stoleti ve vétsing vyspelych zemi. Také jezdcei se vyvinuli: jizdni vojaci,
cestujici, zemédé€lci a obchodnici byli nahrazeni jezdci sportovnimi, resp. volno¢asovymi,
casto méstského pivodu, kteti hledaji kontakt s pfirodou a ptilezitost k fyzickym aktivitdm.

Zaroven se vSak také jezdectvi, které bylo v Evropé v minulosti kvantitativné predevsim
muzskou zaleZitosti, ve 20. stoleti genderové vyrovnavalo, a to nejen pokud jde o jezdce, ale i
pokud jde o chovatele koni, ¢i personal o koné pecujici.

Do civilizace 21. stoleti vstupuji koné s posilenim svého starobylého, byt v historii
zastinéného poslani, a to sportovniho, ¢i strazniho, ale také s novymi tkoly (hipoterapie).
Nezanika ani jejich funkce tématu uméleckych dél.

Vysoky funkéni vyznam koné pro pomoc ¢lovéku pii jeho praci je i nadale kazdodenné
symbolicky potvrzovan Sirokym pouZivanim jednotky HP pro méfeni vykonnosti
technickych pomocnikt ¢lovéka.

3) Kiii jako pomocnik pastevce

V dobg¢, kdy se ze zdroje potravy stal kiin koném jezdeckym, zacal se kiin pouzivat jako
neocenitelny pomocnik v pastevectvi jiz domestikovanych zvitat, a to pfredevsim ovci a skotu,
ale 1 koni. K pfinesl pastevci vétsi tcinnost v jeho praci. Jeden muZz a pes mohl hlidat stado
200 ovci, ale jeden muz s koném a psem mohl ovladat stado az o velikosti 500 ovci. Stada se
Casto pasla na obrovskych neohrazenych plochéch, takze hondk potieboval velmi klidného,
spolehlivého, vytrvalého a obratného koné, ktery byl schopen pracovat po dlouhé hodiny
nejen pii stopovani stada a jeho shanéni dohromady, ale téz pfi jeho rozdé€lovani, resp.
odd¢€lovani zvitete, které bylo ur¢eno napt. k zabiti.
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4) Kii jako tahoun vleki, sani a vozi véetné kocari



Kocovné kultury obecné mély tendenci na konich jezdit a usazené kultury mély tendenci své
kon¢ zaptahat. Pouziti kon¢ v zapiezi zaviselo na tom, zda dana kultura méla predchozi
zkusenosti se zaptahdnim jinych zvitat, jako jsou voli nebo osli v postroji, zda kultura méla
znalosti efektivniho vyuzivani kola, nebo zda viibec méla nutnou potiebu tazného zvirete.

Vlek, san¢ ¢i viiz byly pouzivany pro piepravu zbozi, nemocné, nebo starsi osoby.

Kolové vozidla byla neocenitelné pro kultury, které rozvijely mésta. (Bylo nutné pfemistovat
obili a krmivo z venkova do mést, kde se koncentrovali lidé a zvifata, a piepravovat zbozi
mezi mésty.) Zaptazeni existovalo jiz pfed vynalezem kola a uZzivalo se k tazeni vleku a sani.
Kon¢ tehdy tahali ndklad umistény mezi dva tazené kiily dieva, jejichz jeden konce byl vliecen
po zemi. V Evropé a Asii tento systém dopravy vymizel s ptechodem na taZeni kolového
vozu.

Ve stfedovéku bylo k dopraveé osob ¢asto uzivano nositek nesenych dvéma koiimi. Vozy byly
totiz velmi jednoduché, bez pérovani a zavesu, ale zato pevné, aby odolaly otfesnému stavu
tehdejsich cest. Doba stiedovékého rytifstva nebyla ostatné vozim pro dopravu osob
naklonéna. Sluhové, Zeny 1 muZi jezdili na konich nebo na mezcich, Zeny a mnisi také na
oslicich. Ani pfi slavnostnich privodech, i papezskych, nebyvalo zvykem jezdit na vozech.

Kdyz se v 17. stol. ponékud vice rozsifily kryté vozy, jezdily v nich jen Zeny. Doprava muza
vozy byla nazirdna jako zm¢kcilost. Lennim paniim totiz zalezelo na tom, aby jejich vazalové
byli obratni na konich a sziti s jejich uzivanim, proto bylo spolecenskou normu pro zdravého
muze pii osobni dopravé jet na koni.

Jakmile se stav cest v novovéku o néco zlepsil a zlepsila se i vefejna bezpecnost pii cestovani,
ktera ve stfedoveéku nebyla nijak valna, a bylo znovu objeveno odpruzeni vozu (viz
nasledujici odstavec), objevil se Siroky sortiment vozl (cestovni kocary, kocary pro oficialni
ucely, povozy pro prepravu nakladl, nékdy upravované pro specialni ucely, a to zejména

s rozvojem obchodu, sportovni vozy atd.). Velmi vyznamnym fenoménem novovéku bylo
vyuziti koni ve vetejné vozoveé doprave (dostavniky, fiakry, omnibusy, konéspiezné tramvaje
a konésprezné Zeleznice — viz nasledujici odstavec).

Zvlastnim druhem tazného koné je koc¢arovy kiin. Kocar je komfortni odpruzeny ctyikoly
viiz tazeny konimi. AZ do nastupu Zelezni¢ni a pozdéji automobilové dopravy se jednalo o
pievazujici dopravni prostfedek na pozemnich komunikacich. Od povozu se li§i hlavné tim,
Ze povoz nema pérovani a neni zakryty.

Jiz stati Rimané pouzivali jako cestovni viiz, nejpozd&ji od 2. stol. n.l. odpruzeny viz

s korbou (kabinou) pro cestujici. Tento technicky vydobytek ale s ipadkem antického svéta
zanikl a ptfibliZzng€ aZ od 16. stol. byl pro dopravu osob uréen povoz, ktery nemél pruZiny ani
z4aveEs pro Sasi.

V 15. stol. n.1. bylo odpruzZeni znovu vynalezeno v mad’arském méstecku Kosc. Od té doby se
tyto vozy, které se stale technicky zlepSovaly a ziskaly postupné misto oteviené korby krytou
kabinu, rychle §ifily po celém evropském kontinentu kviili své pohodlnosti. Pattily ov§em

k majetku majetnéjSich vrstev a byly tak znakem urcitého spolecenského statutu, kterému také
odpovidala jejich vyzdoba a vybaveni, jakozZ i plemeno zaptahanych koni a jejich pocet ve
sprezeni. PtisluSnici vyssich spolecenskych vrstev méli kocary dva az tfi.

V priibéhu ¢asu se kocary zdokonalovaly a v dobé€ baroka byly stavény s velkym piepychem.
Nesetiilo se zlatem, stfibrem ani ozdobami, byly tak i velmi drahé, nehled€ na cenu taznych
koni. Kralovské dvory a Slechta Zadaly od hieb¢int krasna sptezeni. Byla vySlechténa
speciadlni kocarova plemena, a to jak pro béznou koc¢arovou ptepravu, tak pro ceremonie
(starokladrubsky kiin).


https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%AF%C5%88
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDeleznice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Automobilov%C3%A1_doprava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_prost%C5%99edek
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pru%C5%BEina

Stalym zdokonalovanim nabyvaly koc¢ary krasného a uhledného tvaru, a kdyz Anglicané
zavedli zelezné ndpravy, staly se také velice bezpecné. V 18. stoleti dochazelo k nejvétsimu
zdokonaleni koc¢arti, hlavné ve Francii a Anglii.

V dobé¢ vrcholu obliby ko¢art v zapadni Evropé, zejména v Anglii, vznikla na zacatku 19.
stoleti moda sam si fidit své spiezeni. Ve Francii té doby panovala moda ekvipazi s krasnymi
konmi a, jak o tom svédci i literatura, patfilo k dobrému tonu prezentovat se v ekvipazi na
vetejnosti, naptiklad na Champs-Elysées.

Kocar ztstava po dlouhou dobu nejrozsitenéjsim dopravnim prostfedkem osob. Kocar bylo
mozné si téz pronajmout. Kocary zacinaji mizet z bézné piepravy osob az s rozvojem parni a
automobilové dopravy a s iIzemnim rozSifovanim sité vefejné motorové dopravy.

Soubézné s rozvojem kocart, byt — pokud jde o principy zajistujici pohodli cestujicich — se
zpozdénim se rozviji i vefejnd doprava osob, predevsim postovni vozy (viz dale kapitola Kin
jako pomocnik v komunikaci zprav) a dostavniky.

Od roku 1818 se stavaji dostavniky stale rozsitenéjsi, a¢ vozy nejsou pro svou velkou vysi
ptilis stabilni a a¢ jsou pomalejsi nez ve Francii existujici malle-poste ¢i v Britanii systém
mail coach. Dostavniky byly sice kryté a v Evrop€ (na rozdil od Ameriky) mély zasklena
okna, ale bylo v nich zima a byly malo pohodlné. Dostavniky zmizely z hlavnich dopravnich
os se vznikem a budovanim Zeleznice.

Pokud jde o vefejnou dopravu osob ve méstech, je z povozil tazenych kofimi zminit
predevsim omnibus. Omnibus je, nazirano historicky, vzdy vozidlo tazené konmi zajist'ujici
sluzby pravidelné vefejné dopravy. Omnibusy vzdy jezdily po pevné stanovenych trasach, coz
je odlisuje od fiakrd, ptedchtiidcti dnesniho taxi. Prvni pokus o omnibus vznikl jiz v roce
1662. Mélo jit o kocar, které by jezdily stale po stejné trati v Patizi z jedné ¢tvrti do jiné a
odjizd¢€ly by ze stanovenych mist, at’ by byl pocet osob, které by se tam nalézaly jakykoli,
stale v touz hodinu, tfeba i prazdné, a aniz by ti, ktefi by této sluzby uzivali, byli povinni platit
vice nez za sva mista. Systém omnibusti v§ak tehdy pfedbéhl svou dobu a neujal se. K jeho
rozvoji, zato velmi silnému, dochazi az v prvni poloving 19. stol. (napf. Britanie, Francie,
Prusko), takZe naptiklad v PafiZi v roce 1855 bylo 25 linek a ptisluSnd omnibusova
spole¢nost v roce 1860 disponovala 503 omnibusy a 67 tis. taznych koni.

Na uspéch omnibust navazala konska tramvaj, ktera byla na konci 19. a zacatku 20. stol.
velmi rozsifena v riznych méstskych aglomeracich (Londyn, Manchester, Toronto,

Omaha, Patiz, New York, Montpellier, Praha aj.). K jejimu uspéchu piispélo zeyména to, ze
vozy mohly uvést mnohem vic cestujicich, protoZe jizda po kolejich byla méné€ naro¢na na
koniskou silu. Po roce 1896 zacali byt koné pii taZzeni tramvaji nahrazovani motorovym
pohonem. Byla tim vyfeSena otdzka narokli péce o tazné kong.

Konésptezna kolejova doprava se uplatnila 1 na delSich tratich. Traté pro vozy tazené po
lehkém Zelezni¢nim svrSku koiiskym potahem byly budovany pocatkem 19. stoleti po celém
svété. Na Seském a rakouském tizemi byla takto vybudovéana v roce 1825 draha Ceské
Budé¢jovice — Linec, prvni vetejna zeleznice na evropském kontinenté. Hlavni myslenkou
budovani téchto trati bylo sniZzeni dopravnich ndkladi. Kin byl schopen utdhnout na voze na
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trvala jen kratce a jeSté v prvni poloving 19. stoleti byly vytlaeny parostrojni zeleznici.

S néstupem parniho stroje a pozdéji spalovaciho motoru skoncilo v rozvinutych zemich
vyuziti koniského spreZeni pro dopravu osob a nakladl, nicméné vyuziti koiského spiezeni se
roz§ifilo v oblasti volno¢asovych aktivit a sportu (viz kapitola Kl jako partner ve sportu a
pro volny cas).


https://fr.wikipedia.org/wiki/Londres
https://fr.wikipedia.org/wiki/Manchester
https://fr.wikipedia.org/wiki/Toronto
https://fr.wikipedia.org/wiki/Omaha_(Nebraska)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Paris
https://fr.wikipedia.org/wiki/Montpellier
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_svr%C5%A1ek
https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%AF%C5%88
https://cs.wikipedia.org/wiki/19._stolet%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/1825
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kon%C4%9Bsp%C5%99e%C5%BEn%C3%A1_dr%C3%A1ha_%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice_%E2%80%93_Linec
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kon%C4%9Bsp%C5%99e%C5%BEn%C3%A1_dr%C3%A1ha_%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice_%E2%80%93_Linec
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5) Kun jako pomocnik v zemédélstvi

Sila, vytrvalost a rychlost koné umoznila zemédélctim vyuzivat pro rostlinnou vyrobu vétsi
pozemky, nez byly pozemky obdélavané bez pomoci koni (nebo snaze vyuzivat velké a
vzdalenéjsi pozemky pro chov a pastvu stadd, coz uz bylo pojednéano vyse).

Kombinace zdokonalenych zeméd¢€lskych nacini a vyuzivani koni vedly k vys$im vynostim —
koné tak pomohli zvysit efektivitu zemédelského hospodarent, které diky jejich vyuziti
vyzadovalo mén¢ ¢asu — zemédé€lci piesli pii hospodareni z prosté produkce na produkci
prebytki (tzv. rozsitenou produkci), které pak mohli sménit nebo prodat, a tim si zajistit lepsi
materidln¢ ekonomické zabezpeceni.

Efektivnéjsi zemedélské techniky znamenaly zvétSeni kvanta Casu, ktery mohl zemédélec uzit
1 pro jiné ucely, napiiklad pro doméackou femeslnou vyrobu, umeéleckou tvorbu, ale i
vzdélavani atd. Neslo vSak jen o ¢asové odlehceni jedince a jeho rodiny od zemé&d¢€lské prace
— vyssi efektivita zemédé€lstvi umoznila i plné osvobozeni zemédélské pracovni sily od jejiho
tradi¢niho vyuziti, tedy zvyseni potence pro to, aby se zvySovala migrace ze zemédélského
venkova do mést, ¢imz se pocetné posilovalo tamni obyvatelstvo jako rezervoar pracovnich
sil a potenciondlni zdkaznictvo, ale i jako proletariat. Pfebytky zaroven pfispély k rozvoji
mést jakozto mist, v nichz se koncentrovala trzni sména. Na méstskych trzich uplatiovali
zemédé€lci svou produkei na strané jedné, na strané druhé tam ziskavali produkty, které sami
vyrobit nedokdzali nebo ne v patfi¢né kvalité ¢1 mnozstvi.

Uvolnéni pracovni sily ze zeméd¢lstvi diky vyuziti koiiské sily mélo tedy své dusledky pro
rozvoj vzdélanosti, pro zakladani a rozvoj podnikani, cestovani i uméleckou a technickou
kreativitu, ale i pro riziko sociadlné-ekonomickych konflikta.

Jak bylo nahote uvedeno, historicky vzato, kliii je pracovnim zvifetem umoziujicim

v zeme&d¢lstvi dopravu naklada, piipadné osob, tah zeméd¢€lského natadi (napt. pluh, brany),
pohon nékterych stroji (naptiklad mlynki, ¢erpadel vody) a usnadnuji pastevectvi. V z4jmu
piesnosti je ale tfeba konstatovat, Ze sice v fadé téchto oblasti byl ki ve 20. stoleti nahrazen
diky rozvoji dopravnich motorovych prostfedkil, hnacich motori atd., a to zejména

v rozvinutych zemich, nelze to vSak absolutizovat. I v té€chto zemich totiZ existuji oblasti s
podminkami, které uZziti techniky nepfipoustéji nebo ho znesnadiiuji. Je tomu tak napiiklad

v horskych oblastech nebo pfi pfiblizovani dieva z lesti k cestim. Kromé toho existuji i ve
vyspélych zemich komunity zemédélsky ¢inného obyvatelstva, které techniku odmitaji, at’ jiz
napftiklad z divodl ndbozenskych, jako Amishové v USA, nebo z divodii ekologickych (kun
napiiklad neni¢i zemédélskou piidu tak, jako traktor a jiné tézké zeméedélské stroje,
nezpusobuje znecisténi vyfukovymi plyny a unikajicimi oleji atd.), nebo z prostého zjisténi,
ze tradi¢ni zplsob je pro dany el vhodné;jsi, jako tomu je napf. pii dohledu nad stady

v Camargue nebo na dobytkaiskych farmach v Severni Americe, nebo pii nékterych pracich
na vinicich ve Francii.

6) Kiin jako vale¢ny of
Pokud jde o vyuziti koni ve valkach starovéku, vyspé€lé civilizace Malé Asie, Egypta a Asie
pouzivaly kon¢ k tazeni valeénych vozi, vétSinu armad navic obvykle tvofila péchota.

Vzhledem ke své nakladnosti a tomu, Ze valeéné vozy byly pouZitelné jen na urcitém,

levné;si koniskou kavalérii.

Vyuziti koni pro bojovou jizdu rozvinuli jako jedni z prvnich kocovni Skythové. Jejich
obvyklym jizdnim zvifetem byl spiSe ponik, vysoky okolo 140 centimetra se silnym krkem,
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hlavou a plecemi, ale s drobnou zadni ¢asti a nohama. Jejich bojovy um poslouzil mnoha
jinym, napt. Parthtim.

Podrobny popis jejich bojové taktiky na konich se nam nedochoval, mizeme ho jen
odhadovat podle jinych podobnych narodi. Jisté vSak je, Ze byla uspésna, jak se ukazalo napf.
pii jejich obrané proti taZzeni perského Dareia 1 Alexandra Velikého na jejich tizemi.

Od konce 4. stoleti pt. n. 1. uto¢ili na Skythy z vychodu dalsi stepni koCovnici, Sarmaté, kteti
je nakonec pfemohli. Jednou z pticin mohli byt kon¢ sarmatské Slechty, kteti dosahovali
vysky 152 centimetrti. S nimi mohli Sarmaté postavit skute¢nou tézkou jizdu. Vzhledem

k tomu, Ze jejich lucistnici na konich se Skythiim vyrovnali, byla to pro Skythy velka
nevyhoda.

Na Blizkém Vychodé a v franu achaimenovsti Persané (560 — 330 pi. n. 1.) po ptikladu
Asytantl pouzivali pési lucistniky a kopiniky v kombinaci s jizdou vyzbrojenou luky a kopimi
a prave v ni byli Casto angazovani skytsti bojovnici. Tato taktika byla velmi GspéSna

v mistnich pomérech pii obrang pied stepnimi ko¢ovniky, ale selhavala v boji proti Rektim,
napft. v bitvé u Plataji (479 pi.n.l.).

Pokud jde o Reky, velka vétsina méstskych stati jizdu nikdy neméla. Dokonce ani mocné
méstské staty jako Athény nebo Sparta kon& nepouzivaly az do 5. stoleti pf. n. 1. V Recku
vSak byly oblasti vhodné pro chov koni, zvlasté¢ v Thessalii, Bojétii a na ostrové Euboia a byla
vyslechténa plemena vyuZitelna pro jizdni bojovniky. S vyjimkou Thessali nemél Zadny
tecky stat k dispozici vice nez 1000 jezdct. Obvykle byly jednotky jizdy mnohem mensi.

Velké reformy jizdy provedl Filip II., krdl Makedonie, ktery ptivodné §lechtickou jizdu
rozsifil o lehkou jizdu z Thrékie a Thessalie, kterou nazval hetairoi. Ta doséhla nejvétsi
prestize za Alexandra Velikého a byla povazovana za nejlepsi kavalerii na svéte.

Rimané spoléhali spiSe na péchotu neZ jizdu. Az do 1. stol. pf.n.l. tvofili Fimskou jizdu ¥imsti
ob&ané, kteii nebyli ptili§ dobrymi jezdci, a od 1. stol. p¥. n.l. se Rim spoléhal na pomocné
sbory zvané auxilia najaté ze sptratelenych a podrobenych narodd, predevsim Galt a Iberd,
které dodavaly témét veskeré jezdectvo.

Rimané vytvateli mnoho typt jizdnich jednotek véetné lehké jizdy. Zavedli novy typ
koniského postroje — ohlavku, podkovu a zaktivené sedlo a od 1. stol. pt. n. 1 do 2. stol. n.1.
vénovali znac¢né Usili a€innému vyuZiti jizdniho vojska, resp. jeho vycviku.

Zatimco na zapadé¢ se z jezdci stavali ptisluSnici fimské jizdy na konich vybavenych, jak je
nahote uvedeno, v euroasijskych stepich Parthové a pozdé€ji PerSané zacali koné a jezdce
chranit masivnim kovovym brnénim. Anticky svét nazyval tyto jezdce katafrakty nebo
clibanarii (kamnati). TéZce obrnéni katafrakté mohli utocit na jizdni lu€iStniky, pfestoze na né
nepfitel jesté nevysttilel vSechny $ipy, a také v klusu tocit na pfedni fady zformované
péchoty.

Koné¢ byli chranéni na hibeté a bocich bronzovym a Zeleznym Supinkovym brnénim, které
chréanilo konim hibet a boky. V tomto brnéni byl na zadech ponechan otvor pro sedlo, pficemz
trojuhelnikové desticky chranily zad’ koné¢.

Kon¢, na nichz se mélo s touto zatézi jezdit, museli byt velci a silni. Brnéni katafrakti mohl
unést pouze dobie Ziveny kil o vySce 152 centimetrii v kohoutku. Jak Sarmaté, kteti vétSinou
bojovali jako katafrakté, tak achaimenovsti PerSané na konci prvniho tisicileti pted naSim
letopoétem skuteéné chovali kong, kteif tomuto popisu odpovidali. Rimané a pozdéji
Byzantinci pfijali katafrakty do své armady.
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V bojovném stiredovéku se konium dostalo Sirokého vyuziti, i Vikingové, kteri vedli
vyboje i zapadnim smérem, na svych lodich ptevazeli i koné, jako napt. na Island, at’ uz

z davodu dalsi dopravy po pfistani, nebo jako zdroje masa. Diky Vikingiim zacinaji v 9. stol.
dé&jiny koni na Islandu.

S konimi vyuzZivanymi pro boj byli spojeni Mongolové v cele s Dzingischanem pii svych
dobyvatelskych tazenich. Vyuzili ptfitom skytskych tradic vyuziti koni pro tyto ucely.

Ve feudalnich evropskych arméadach bylo jezdectvo diilezitou silou, takika vylu¢né slozenou
ze Slechtict, ktefi jedini méli prostfedky na nakup a vydrzovani valec¢nych of.

V evropském stiedoveéku byl valecny of (lat. equus bellator, equus ad pugnandum, dextrarius;
franc. a angl.destrier) uzivan jako bitevni nebo turnajovy kin a byl cviceny (a Slechtény)

k tomu, aby nesl svého pana v brnéni a se zbranémi do bojovych konflikta, pfi¢emz 1 sam
mohl mit brnéni, a byl schopen i cvalu, napf. v rytifskych hrach. Dlouho se m¢lo za to, ze §lo
o velkého koné silou srovnatelného s taznym koném, v soucasnosti je vSak téz rozsifen ndzor,
ze §lo o koné mensi (v kohoutku asi 150 cm.), ktery byl po silové strance srovnatelny se
silnym jezdeckym koném.

Uzivani dextraria bylo véci Slechty. Ackoli byl bojovnik (nobiles, comites rytir...) v brnéni
schopen uc¢inné bojové akce i jako tézkoodény peésak (napt. pii dobyvani nebo obrané
pevnosti aj.), jeho misto (i v intencich dobové kultury) bylo predevs§im v sedle koné¢, kde,
chranén kvalitni vystroji, opatfen kvalitni vyzbroji a od détstvi cviceny v jizd¢€ i zachazeni s

wewvr

V bitvach se dextrarius uplatiloval az do rozsiteni stielného prachu na konci 14. stol., které
vedlo v 16. stol. k zaniku rytifstva a tézké obrnéné jizdy.

Jizda v8ak v arméadach nezanikla. Konég hréli v novovékych valkach dilezitou roli v ramci
lehké kavalérie a trénu. Bylo to pravé 19. stol., kdy chovatelské programy transformovaly
lokalni plemena a daly vznik novym pro potieby kavalérie, stejné tak jako silnym taznym
plementim pro trén, a bylo to také 19. stol., kdy se udala v ramci poraZzky Napoleona u
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Ptipomenime jesté, ze novovek byl zahajen vybojem Evropani pres Atlanticky ocean do
Ameriky, v niZ kon¢ pted 10 tis. let vyhynuli. Domorodé civilizace a kultury Ameriky se tak
vyvijely bez pfitomnosti koni. Nékteti Indiani se proto udajné domnivali, Ze jezdec s koném
tvoii jedinou srostlou bytost, v kazdém ptipad¢ kon¢ v domorodcich vyvolavali strach a koné
tak 1 timto psychickym efektem pomohli dobyt Ameriku. Béhem Spanélské kolonizace doSlo
ke vzniku volné Zijiciho plemene koné v Severni Americe — mustangti, jehoz zékladem byli
zdivoceli koné $panélskych kolonistl. (Slovo pochazi ze Span€lského ,,el mestengo* — tulak
bez domova.)

7) Kiin jako partner ve sportu a pro volny ¢as

V 19. stoleti nastal zlom, ktini zacal byt od vynalezeni parniho stroje odsouvan na okraj svého
vyuziti pro pohon stroji a pro osobni i nakladni dopravu. Pokrok ve vyvoji zbrani zdecimoval
stada vojenskych koni a uc¢inil kon¢ vojensky nevyuzitelnymi.

Kong ale ziskali nova poslani, resp. posilila se ta, které koné jiz odeddvna méli, totiz to, ze
byli vitanymi partnery v hipologickych sportech a soutézich, z nichz mnohé byly oficialné
mezinarodn€ uznany jako sporty olympijské, ptipadné Mezinarodni jezdeckou federaci.
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Vzhledem k popularité¢ amatérskych i profesionalnich hipologickych sportti a soutézi zménili
chovatelé v poslednim stoleti chovny cil — misto vétSinou vSestranné uzitkového kon¢ zacali
Slechtit specializovana sportovni plemena pro dostihy, skoky ¢i drezuru.

Z minulosti ziistala zachovéna i jina ,,zabavni“ funkce koné¢ ve vztahu ¢lovéka a koné: ki je
schopen ¢lovéku poskytovat podivanou — vzpomenme na cirkus, at’ uz jde o cirkusovou
drezuru nebo voltiz, kterd ovSem neni v této souvislosti povazovana za sportovni disciplinu.

Nelze ani opomenout vyuziti koni pti lovu, pravdépodobné jeden z nejstarSich zplisobii
vyuziti kon€ pro ziskani kofisti. Lov na koni ale v pribéhu staleti tuto geneticky primarni
funkci postupné ztracel, a, zejména u spolecenskych elit, se menil ve vitanou kratochvili a
spolecenskou udélost kombinovanou se sportem, napf. pti Stvanicich tolik oblibenych v 19.
stol. u vyssich vrstev spolecnosti.

Kromé sportovniho a soutézniho uplatnéni koni hledaji lidé konce 20. a poc¢atku 21. stol. u
nich protivahu k pretechnizovanému a socialné odcizenému svétu: kiin je soucasti svéta
zivych bytosti, a skrze partnerstvi s nim se ¢lovek vraci k prirod¢ a jejimu rytmu; kin je vsak i
spole¢nikem pro traveni volného Casu, s nimz lze prekondvat pocit osaméni.

8) Kun jako téma uméleckych zobrazeni, legend, myti a rituali — od 35 tis. pfed n.l. do
soucasnosti

Koné nachazime velmi ¢asto v legendach, mytech a virach. Naptiklad jiz vyse byla fe¢ o
zobrazeni koni v jeskynnich malbach z doby kamenné (viz kapitola Kin jako zdroj lidské
potravy); bily kiin je zobrazen na geoglyfu v Uffingtonu (Anglie) z doby bronzové — cca 3000
let pt. n. 1., s konimi se setkdvame i1 v pohfebnich ritualech, jak o tom svéd¢i archeologické
nalezy v kurganech ko€ovnickych populaci.

Starovek, zejména Antika, dale prohloubila prinik kon¢ do svéta myti a baji: zrodil se
okfidleny ki, syn boha moti Poseidona a Medusy a symbol basnikli — Pegasos, ktery byl
spojencem hrdiny Bellefronta; koné& zaptazeni do vozu boha Hélia z baje o Faethonovi,
Poseidonovy koné€ znami z mytu o Pelopsovi a jeho namluvach, anebo 1 Bucefalos znamy z
vypraveéni Alexandru Velikém, ktery jediny ho dokézal zkrotit, aj. myti¢ti kon€. Antika dala
také vzniknout Kentaurovi — spojeni ¢lovéka a koné&. Indie zrodila bilého koné jako jedno z
vtéleni indického boha Visnua a bozstvo s koniskou hlavou jménem Hayagriva je v hinduismu
bozstvem védeéni a moudrosti. Zrodila rovnéz bélouse Kanthaka, koné prince Siddhartha,
pozdéjsiho Budhy, a do Indie pak smétuji stopy vzniku legendarniho zvifete — jednorozce,
kterého evropsky sttedovék povazoval za symbol Cistoty a dal mu téz i nékteré znaky
fyziognomie koné.

Evropsky starov€k konim také ptitkl specidlni bozstvo: piivodem keltskd bohyné Epona byla
uctivana jako domaci bohyn¢ chovateltl koni, obecnéji také jako bohyné hojnosti a prosperity,
jejimz atributem byl kiifi. Tuto bohyni od Galii pievzali i Rimané, ktefi Galy &asto zafazovali
do svych jezdeckych oddili, a ve vojenskych oblastech Ryna a Dunaje ji vzyvali velitelé
jezdeckych oddilii fimské armady, aby ochranovala jezdce a jejich kon¢. Také seversky
panteon mél svého koné€ — osminohého Sleipnera nalezejiciho bohu Odinovi a fadu koni
najdeme v severskych sagach.

Také stiedovek zrodil své koné spojené s legendami nebo nabozZenskou virou, at’ uz jde o
koné jezdct z Apokalypsy, Castém ndmétu vytvarnych umeéni, o koné sv. Jifi, nebo koné sv.
Martina, ktery ve sttedoevropské etnografii jezdi na bilém koni, nebo koné Babieca
nalezejiciho El Cidovi, nebo Al Buraqa, kon€¢ znamého z islamské mytologie spojovaného
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s Prorokem, ¢i koné Haizum, ktery podle islamské tradice slouzil archandélu Gabrielovi a
mohl [état z planety na planetu.

Kon¢ jsou také Casto pfedméetem zobrazeni prostiedky vytvarnych uméni, setkavame se s nimi
ve vSech dobach: naptiklad na hrobni mosaice zobrazujici inos Persefony z tumulu Kasta v
Amphipolis nebo na kvadrigach na bronzovém kratéru z hrobu ve Vix; dextrariové
sttedoveékych rytii vstoupili do stiedoveéké kultury mj. v legendach z Artusovského cyklu ¢i
na zobrazenich ve stitedovékych manuskriptech (napt. Hortus deliciarum z 12. stol., rukopis
Pietra de Ebulo téz z 12. stol. nebo Codex Manesse z poc. 14. stol.) ¢i plastikach (napft. socha
sv. Jifi na Prazském Hrad¢ z roku 1373).

Vyznam koné pro stitedovek dosvédcuje mimo jiné i prunik jeho zobrazeni na mista
nejcestnéjsi — do znakt Slechty a mést, ptipadné na jejich peceté, 1 kdyz sam princip
heraldickych znameni je mnohem star$i. Se zobrazenim koné se setkdvame také na jiném
symbolu moci — mincich a ve filatelii (znamky).

Ani uméni novovéku nezapomnélo na koné: setkdvame se s nimi v bezpoctu literarnich dél
(jmenujme alespont Rosinantu Dona Quijota) a v dilech vytvarnych uméni, napf. na obrazech
od Philippa Ferdinanda de Hamilton, Johanna Georga de Hamilton, Eugena Delacroix,
Edgara Degase ¢i Théodora Géricaulta , George Stubbse, ale 1 Salvatora Daliho, Franze
Merela a dal$ich; kan byl také na portrétech vladait a vojeviideil, vzpomenme napt. alespoil
na jezdecky portrét Karla V. od Tiziana. Pokud jde o sochafstvi, rovnéZ v ném je kiin Castou
soudasti jezdeckych pomnikd, poéinaje jezdeckym pomnikem Marca Aurelia v Rimé ¢i
kondotiéra Gattamelaty od Donatella v Padové a jezdeckou sochou sv. Véclava v Praze na
Vaclavském namésti konce; a bez soch kot a jejich spfezeni se neobesla ani sochatska
vyzdoba mnoha budov, z nichZ jmenujme alespon Parthenonsky vlys.

Bez koné se neobesel ani lidovy folklor — s kofimi se setkdvame v lidovych pisnich
vojenskych a rekrutskych, pracovnich, milostnych atd.; ki je hrdinou ¢i spoluhrdinou mnoha
lidovych pohadek ¢i povésti a s motivem koné se setkdme 1 na vytvarné vyzdobé nékterych
vyrobkl lidového femesla, keramikou pocinaje a fezbarstvim a hrackatstvim konce.

9) Kiin jako pomocnik v komunikaci zprav

Cinané byli pravdépodobné ve starovéku prvni, kdo vytvofil systém postovnich stanic

s konimi, fenomén, ktery byl odiivodnény potiebou rychle a Gi¢inné predavat informace v isi o
velkém tizemi a zaroveti se solidni spravni soustavou. Mongolové se pfi své invazi do Ciny ve
13. stol. n.l. seznamili se systémem organizace dalkové konské posty. Spojeni mezi
nomadskou kulturou Mongoli, kterd si koni mimotadné cenila, a principy ¢inské postovni
komunikace vyuZivané pro spravu fiSe, zejména systémem stanic pro vyménu kuryrnich koni,
umoznil Mongoliim ovladat jejich rozséhlou tisi, 1 kdyZ Mongolové tohoto systému vyuzivali
predevsim pro vojenské ucely.

Za nastupct Cingizchana se systém postovnich zastavek rozsifil do Iranu a Iraku, pozdé&ji

v Syrii.

Ptelom stfedoveéku a novoveéku je etapou, kdy se po upadku, ktery zacal s padem
Zapadofimské fiSe, znovu rodi systém postovnich kuryrii na konich. Systémem poStovnich
jezdct (postriders) se rozumi systém distribuce koni a jezdcl pro ucely dorucovani zprav a
existoval v riznych epochach na riznych mistech (viz vyse) a je zde nami vyhrazen pro sité
pravidelnych sluzeb poskytovanych v ur¢itém stupni statem nebo na zékladé jeho povoleni
(monopolniho). Tyto sité byly zaloZeny na pfedem definovanych trasach (tzv. poStovni
silnice) a bodech. Na rozdil od jinych variant vyuzivani koni pro doru¢ovani zprav, poStovni
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kuryti shromazd’ovali a dodavali poStu béhem celé své cesty a setkavali se na ur¢enych
mistech a ve stanovenych ¢asech s jinymi kuryry, s nimiz si vymeénovali postu k doruceni.
Tak mohla byt korespondence pomérné rychle dorucena v ramci rozsdhlého uizemi na
dlouhych trasach za pomérné pfiznivou cenu. Pro novovék je ptiznacné, ze postovni kuryfi
dorucovali 1 soukromou postu. To a dale to, ze pracovali podle piedem daného ¢asového tadu,
je odlisovalo od starSich systémi, které byly uréeny vylucné pro vladni nebo armadni vyuziti.

V Evropé byl jiz od 15. stoleti uzivan v Italii, ktera, kterd méla nejblize k dédictvi antického
fimského systému cursus publicus.

Ve Francii byla tato sluzba uzivana od Ludvika XI., ktery se rozhodl zfidit ji v¢etné
preprahacich stanic, aby ziskaval informace (a udéloval své pokyny) co nejrychleji z a

do celého kralovstvi a mél zajisténu nezbytnou diskrétnost. Pievzal tedy principy fimského
systému cursus publicus a sluzba existovala pod ndzvem ,,Service des chevaucheurs du roi.
Kuryti na konich byli schopni ujet za den v praméru 40 km i vice, pokud vyuzivali
preprahacich stanic, které byly od sebe vzdaleny 28 km. (V dobé¢ nejvétsiho rozmachu
francouzské konské posty ve 2. pol. 19. stol., méla tato k dispozici cca 40 tis. koni
dorucujicich denné postu po celé Francii.)

Na tizemi ovladanych cisafskymi Habsburky se systém rozvinul diky aktivitim rodu Thurn
Taxisti od poloviny 16. stol., i kdyz na uzemi vlastni Svaté fiSe existoval jiz jeho pfedchtdce
— od roku 1274 disponovala Hansa (liga hansovnich mést) pravidelnou posStovni sluzbou mezi
hansovnimi mésty a Hansou ovladanymi hrady. V dobach Thurn Taxist byly jednotlivé
pteprahaci stanice k vyméné koni ve vzdalenosti cca 1 dne jizdy.

.....

ptes vladni restriktivni politiku byl uzivén jiz i pro soukromé ucely (ve Francii od dob
Jindficha IV.), jedna etapa Cinila pfiblizné 10 mil, po niz byli koné vystiidani.

Kolem roku 1660 se objevila ,,chaise de poste®, coz byl lehky dvoukolovy vozik tazeny
jednim nanejvyse dvéma konimi, ktery pivodné vzesel z kolesky urcené k preprave jedné
osoby a ta zase z nositek. Pravé jeho lehkost ho predurcila k ptepravé poSty s postovnimi
konimi stfidanymi na pteptahacich stanicich. Mohl ovSem také ptrevazet jednoho az dva
cestujici. Pozdéji zajist'uje spole¢nou piepravu posSty a osob (4 az 8 cestujicich) ve Francii
malle-poste (mail coach v Britanii) uzivajici ¢tyikolovych vozu.

V roce 1784 se objevuje v Britanii mail coach. Byl to uzavieny viiz pro pfepravu 4 cestujicich
a dal$i se mohl usadit na kozliku vedle ko¢iho. Na zadi vozu byl mistén objemny kuftr pro
pfepravu posty se sedadlem pro poStovniho zaméstnance, ktery na rozdil od kontinentalnich
pomért nikdy nesmél fidit viiz, jehoz rychlost byla mezi 8 az 13 km/hod. U mail coach méla
prednost rychlost pfed pohodlim cestujicich.

Malle-poste ve Francii, ktera nahradila dvoukolové vozy uzivané za vlady Ludvika XV. a
Ludvika XVI., mohla pfepravovat kromé posty 1 cestujici. Byly to tézké, uzaviené ctytkolové
vozy, zaveéSené na pruzinach tazené ¢tyfmi konimi. Predni ¢ast (kabriolet) byla urcena pro
vozku a jednoho cestujiciho, centralni kabina byla pro tfi cestujici a na zadi byl kufr
vyhrazeny pro postu. Malle poste m¢la priveligium, a to s ohledem na svou prioritné€ poStovni
funkci, jet tryskem. Byla uzivana az do poloviny 19. stol.

O vyznamu koné pro ¢loveéka toho bylo na pfechozich strankéch jiz nazna¢eno mnoho. V 19.
stoleti role kon€ vrcholi. Jeho uZiti se vSestranné rozsifilo: koné obstaravali veSkerou dopravu,
nakladni i osobni, zastavali kdejakou tézkou praci v armad¢, zeméd¢lstvi i rodicim se
prumyslu a Zadna tovarna se neobesla bez své staje. Koné byli spousténi 1 hluboko pod zem
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do Sachet, aby tahali ve Stolach hunty s vytéZzenym uhlim ¢i rudou. Koné ve méstech roztaceli
kola obchodu a vetejnych sluzeb — kazdé mésto mélo koné ,,st¢hovaky" a ,,popelare", koné
pouzivala policie a celnici.

Kon¢ tedy hrali klicovou roli ve vyvoji moderniho svéta. Vyuzivani koné zpiisobilo revoluci
v zemeédé€lstvi, pomohlo rozvijet mésta, zlepsilo a zrychlilo dopravu a komunikaci, usnadnilo
ale také imperialismus a val¢eni. Kon¢ pfispéli k Iékatskym pritlomim a dodnes zistavaji
ikonou vyvoje lidské civilizace.

Ptichod parniho stroje, pozdéji spalovaciho motoru a elekromotoru, rozvoj motorové dopravy
a vyuzivani zeméd¢€lského traktoru byly ale signalem zaniku koniského potahu a pohonu ke
konci 19. a béhem 20. stoleti ve vétsiné vyspélych zemi. Rozvoj vojenské techniky vedl

k postupné eliminaci koni s jejich zranitelnosti z armad.

S témito zménami §la v ruku v ruce i proména téch, kdo koni uzivali: vojensti kavaleristé,
cestujici na konich ¢i v dostavnicich zmizeli, zmizeli poStovni kuryfi, ubyva zemédélca
pohanéjicich svého konika zaptazeného do vozu nebo pluhu atd. Ti vSichni byli nahrazeni
jezdci a jezdkynémi, ¢asto méstského piivodu, ktefi hledaji a v jizd€ na koni nachazeji,
kontakt s pfirodou a pfilezitost k fyzickym aktivitam.

Jak jsme jiz opakované uvedli — spojeni mezi ¢lovékem a koném se zadsadn€ zménilo béhem
20. stoleti v rozvinutych zemich a s rozvojem techniky doslo k posledni proméné funkci,
které kon¢ dosud v zivoté lidi plnili, nicméné vysoky vyznam koné zlstal symbolicky
zachovan a je potvrzovan v zékladnim znaku lidského rodu — v lidské feci. Stale v ni
nachazime fadu rozsifenych a stabilizovanych jazykovych réeni odkazujicich na koné a jeho
vlastnosti, naptiklad ,,dfe jako kun®, ,,silny jako kan®, ,,byt na koni* (ve smyslu mit navrch).

Do 21. stoleti vstupuji koné s posilenim svého poslani, sportovniho, terapeutického, strazniho,
umeéleckého a spolecenského.



